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Bawelniany szlak Indii
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Iranski port w Czabaharze ma otworzy¢ Indiom brame do Afganistanu,
za pominieciem terytorium trudnego sasiada. Planowany nowy szlak
transportowy jest jednak nie w smak nie tylko Pakistanowi i Chinom, ale

takze USA

Jeden z moich indyjskich znajomych
chwalil sie niegdys, ze mapa Indii umiesz-
czona na $cianie jego domu byla jedyna
prawdziwag mapa tego kraju, dostepna
w jego ojczyznie. Mowil to polzartem, ale
nie da sie ukry¢, ze wszystkie oficjalne
mapy zaznaczaja caly obszar Dzammu
i Kaszmiru, jako lezacy w granicach Indii.
W rzeczywisto$ci, jak wiadomo, p6lnocne
gory i zachodnie skrawki tego spornego
regionu znajduja sie pod kontrola Paki-
stanu. Indie i Afganistan nie sgsiaduja ze
sobg, gdyz pomiedzy nimi lezy Pakistan.

Budowa wplywoéw

Indie maja dluga tradycje kontaktow
z Azja Centralng. To przez nig przebiegal
dawny Jedwabny Szlak. Tymi samymi
traktami, przemierzanymi w obie strony
przez kupcow, buddyzm zawedrowal do
Chin, potem za$ buddyjscy mnisi z Azji
Wschodniej identyczng droga pielgrzy-
mowali do Indii. Azja Centralna byla te-
renem, z ktorego kolejni tureccy wtady-
kowie dokonywali najazdow na Indie,

czasem budujac na ruinach potezne pan-
stwa. W okresie kolonialnym za$ dzialania
na obszarze Afganistanu stanowily wazny
element kontroli Indii przez Brytyjczykow,
czesto obawiajacych sie, ze rosngca potega
Rosji dokona drapieznego skoku z Azji
Centralnej do Azji Poludniowe;j.
Wyodrebnienie sie panstwa Pakistan
W 1947 1., wrogiego wobec Indii, zerwato
zatem pewna naturalna, geopolityczna
wiez Indii z Azja Centralng. Niektorzy
w Indiach wydaja sie sadzi¢, ze te relacje
mozna odbudowac rowniez poprzez te-
rytorium Pakistanu i we wspoélpracy z nim.
Przykladem tego jest projekt TAPI: ruro-
ciagu z gazem, ktory ma polaczy¢ Tur-
kmenistan, Afganistan, Pakistan i Indie.
Po latach istnienia na papierze, pomyst
wkroczyl w faze realizacji: Turkmenistan
zaczal budowe rurociggu w grudniu 2015 1.
Pozostaje jednak sceptyczny wobec tego
projektu, majac na uwadze nie tylko wro-
gos¢ Indii i Pakistanu, ale fakt, ze gazociag
musi przebiec przez wcigz ogarniety wojna
Afganistan. Obecnie w Nowym Delhi za-
klada sie raczej, ze umacnianie kontaktow
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z Afganistanem powinno sie odby¢ nie
przez terytorium Pakistanu, ale naokolo
niego — przez Iran.

Projekt afgansko-iransko-
indyjskiej trasy handlowej
to przy chinskim nowym
Jedwabnym Szlaku ledwie
miniatura, Swiadczaca

o skali mozliwosci Indii
rownie dobitnie, jak ,,Jeden

pas, jedna droga” Swiadczy

o skali mozliwosci Chin

Afganistan jest dla Indii wazny nie
tylko przez to, ze laczy Azje Poludniowg
z Azja Centralng, ale z co najmniej dwoch
innych powodéw. Po pierwsze, jest on
krajem bogatym w zasoby naturalne;
wedle jednego z ostatnich szacunkow za-
soby mineralne Afganistanu moga by¢
warte ponad trylion USD. Tu pierwszy
przyczolek zostal juz przez Indie zdobyty:
w 2011 r. konsorcjum siedmiu indyjskich
firm uzyskalo prawo do wydobycia rudy
zelaza w Hadzigak. Po drugie — i to jest
obecnie dla Indii najwazniejsze — Afga-
nistan to pole brutalnej walki o wplywy
miedzy Nowym Delhi a Islamabadem.
Poniewaz Afganistan to jedno z najuboz-
szych panstw $wiata, wplywy buduje sie
tam na rozne sposoby: od handlu i finan-
sowania rozmaitych projektow, po spon-
sorowanie wielorakich frakeji, wspdlnot
badz grup zbrojnych.

Do 2001 r. w Kabulu rzadzili popie-
rani przez Pakistan talibowie. Amerykan-

ska inwazja byla zatem korzystna dla
Indii, bo talibowie utracili wtadze zwierz-
chnig i zostali zepchnieci na poludnie
kraju. Korzystajac z tego Indie wkroczyly
do Afganistanu z szerokim asortymentem
inicjatyw, takich jak budowa linii przesy-
towych, budynku parlamentu w Kabulu,
tamy, i wielu innych obiektow. Wspieranie
odbudowy Afganistanu mialo pomoc In-
diom zbudowaé swoje wplywy i ograniczy¢
mozliwo$ci dzialania Pakistanu. Wplywy
te rozrostyby sie jeszcze bardziej, gdyby
Afganistan i Indie polaczyla bezposrednia
iwydajna trasa handlowa. Jednakze geo-
grafia pozostaje nieublagana. Afganistan
nie ma dostepu do morza, a Pakistan nie
ma zamiaru zezwalaé¢ indyjskim pienig-
dzom i towarom na spokojne przeplywanie
przez swoje terytorium (chociaz pozwala
przelatywac indyjskim samolotom).

Oming¢ Pakistan

Obecny plan Nowego Delhi mozna zatem
podsumowac krotko: zbudowac taki szlak
handlowy, ktéry rownocze$nie omijalby
Pakistan i pozwolilby na stworzenie jak
najsilniejszej wiezi gospodarczej z Afga-
nistanem, dzieki czemu nie tylko Indie
zyskalyby, ale jednoczes$nie tracitby Pa-
kistan. Jednakze trasa do Afganistanu,
okrazajaca Pakistan od strony wschodniej,
to nierealny projekt: musialaby ona prze-
biega¢ przez wysokie gory Indii i Chin
(Pekin nie ma zadnych powodow, by wspie-
rac Delhi). Dlatego tez dla Indii najprostsza
droga ladowa do Afganistanu prowadzi
od strony zachodniej — przez Iran.

I tu na radarze pojawia sie niewielkie
iranskie miasto, o wdziecznej nazwie Cza-
bahar, czyli ,Cztery Wiosny”. Czabahar
lezy na poludniowo-wschodnim krancu
wybrzeza Iranu, a zatem ma najlepsze
mozliwe wyjScie na Ocean Indyjski. Dys-
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tans miedzy portem w Czabaharze
a portem w Mumbaju (gospodarczej stolicy
Indii) to lekko ponad 1400 km, czyli wcale
nie tak duzo; mniejsze porty w indyjskim
stanie Gudzarat sg jeszcze blizej.

Indyjskie statki musialyby ptynaé bli-
sko wod i ziem Pakistanu, ale to zawsze
lepsze niz poleganie na transportach 13-
dowych prowadzonych poprzez wrogie
panstwo. Dla Iranu taki projekt przynios-
Iby same korzySci. Teheran rowniez roz-
budowuje swoje wplywy w Afganistanie
i kontakty handlowe z tym krajem. Natu-
ralnie istnieja juz szosy laczace te dwa
panstwa. Iran ma oczywiscie $rodki, by
je zmodernizowac, ale skoro pojawia sie
trzecie panstwo, ktore jest gotowe wyreczy¢
w tym Teheran, to tym lepiej. Przede
wszystkim za$ Iranowi zalezy na budowie
w Czabaharze portu, ktéry pozwolilby
handlowa¢ z calym $wiatem. Plan Indii
sklada sie zatem z co najmniej trzech ele-
mentoéw: w porozumieniu z Iranem roz-
budowaé¢ port w Czahabarze; wesprzeé
Iran w rozbudowie infrastruktury drogo-
wej, laczacej Czabahar z granicg iransko-
afganska; zbudowa¢ infrastrukture w Af-
ganistanie, laczacg granice Iranu z afganska
,obwodnica”.

Os Indie-lran-Afganistan

Najpierw zrealizowano trzeci element pla-
nu. Indie sfinansowaly budowe drogi z af-
ganskiego miasta Zarandz do Delaram.
Tym samym ulatwily komunikacje miedzy
afganska granica z Iranem a wnetrzem
Afganistanu. Droga Zarandz — Delaram
laczy sie z trasa A1, czyli ,,obwodnica” Af-
ganistanu, spinajacg glowne miasta kraju,
takie jak Kabul, Kandahar, Herat czy Ma-
zar-i-Szarif. Pozostale czeSci planu trudniej
bylo urzeczywistni¢ — nie tylko z powodéw

gospodarczych, ale i politycznych. Indie
probowaly zabraé¢ sie za budowe portu
w Czabaharze juz kilkanascie lat temu.
Jednak nie sprzyjaly temu napiete relacje
miedzy Iranem a USA, ktore objely Te-
heran sankcjami, spychajac go do roli
globalnego pariasa. Indie nie sg sojusz-
nikiem USA, ale pozostaja jednak ich bli-
skim partnerem. Problemem byl juz fakt,
ze Indie kupuja znaczne iloSci ropy od
Iranu — podejrzewa sie, ze kilka lat temu
skale tych zakupow zredukowano po za-
kulisowych naciskach Waszyngtonu. In-
dyjski projekt rozbudowy Czabaharu tym
bardziej uderzal w dazenia USA do izolacji
Iranu. Sytuacja zmienila sie dopiero nie-
dawno, wraz z podpisaniem umowy nuk-
learnej z Iranem. Partnerzy USA w regionie
nagle ustawili sie w kolejce, aby ubijac
interesy z Teheranem.

Majac swobode dzialania, rzad Mo-
diego wrocil do pomyshu rozbudowy Cza-
baharu. W ostatnim tygodniu maja b.r.
Modi i prezydent Iranu Hassan Rouhani
podpisali umowe w sprawie rozbudowy
portu, a takze szereg innych porozumien.
Aby nie bylo watpliwosci co do geopoli-
tycznego wymiaru tego wydarzenia, na
te okazje do Teheranu zjechal réwniez
prezydent Afganistanu, Ashraf Ghani.
Kiedy juz nowy port powstanie, czes$¢ jego
przestrzeni ma zosta¢ wypozyczona fir-
mom afganskim.

Pakistanskie media nie grzmig mimo
tego o powstawaniu ,antypakistanskiej
osi Indie-Iran-Afganistan”. Po pierwsze,
cho¢ rzady w Kabulu, jak i w Nowym
Delhi, sa obecnie w zlych relacjach z Isla-
mabadem, bycie wrogiem Pakistanu nie
lezy w interesie Teheranu. Po drugie, Pa-
kistanczycy wierza w konkurencyjny pro-
jekt: rozbudowe portu w Gwadar. Tu in-
westorem i budowniczym sg Chiny.
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Rywalizacja z Pekinem

Zasadniczym pytaniem jest bowiem to,
czy plany Indii komponuja sie dobrze ze
znacznie ambitniejszym i szerzej zakro-
jonym projektem chinskim o nazwie ,Je-
den pas, jedna droga”? Odpowiedz jest
prosta — zdecydowanie nie. Promujac
koncepcje Szlaku, Chiny zintensyfikowaly
relacje z krajami uznawanymi za bliskich
partneréw New Delhi: Nepalem, Bangla-
deszem i Sri Lanka. Mapy Nowego Jed-
wabnego Szlaku uwzgledniajg Iran, ale
tylko jego poélnocne obszary, lezace na
ladowej trasie miedzy Azja Centralng
a Azja Mniejsza. Robwnoczesnie pekinska
wizja reinkarnacji Jedwabnego Szlaku za-
klada wspoélprace miedzy innymi z Paki-
stanem. Szereg umow podpisanych przez
Pekin i Islamabad w 2015 r. sklada sie na
projekt utworzenia Korytarza Gospodar-
czego Chiny — Pakistan (China — Pakistan
Economic Corridor). Ma on przebiegac
od granicy z Panstwem Srodka, na pol-
nocno-wschodnim krancu Pakistanu, do
Gwadaru na poludniowym zachodzie.
Trasy te beda zatem omijaé¢ zar6wno
Indie, jak i Afganistan oraz Iran.

Nie sposob wiec oprzec sie wrazeniu,
ze mamy do czynienia z ostra rywalizacja
na szlaki handlowe. Takze lezace nad tym
samym morzem porty w Gwadarze i Cza-
baharze sa skazane na konkurowanie,
zwlaszcza ze w prostej linii sa od siebie
odlegle o zaledwie 70 kilometréw. Wia-
domo juz przy tym, ktéra strona ma prze-
wage gospodarcza, organizacyjng i wieksze
doswiadczenie. Pol miliarda dolaréw, wy-
lozonych przez Indie na rozbudowe Cza-
baharu, blednie przy 46 miliardach dola-
row, jakie Pekin obiecal Pakistanowi na
budowe catego korytarza gospodarczego.
Umowa miedzy Indiami a Iranem zaklada
po czesci udzielenie kredytéw, po czesci

wspolprace firm indyjskich i iranskich
przy budowie portu. Chiny za$ maja bez-
posrednia kontrole nad budowa portu
w Gwadarze, a rozbudowy drog pilnowacé
bedzie pakistafiska armia. W prowincji
Beludzystan, gdzie znajduje sie Gwadar,
utrzymuje sie ruch separatystyczny, jest
on jednak znacznie slabszy i latwiejszy
do kontrolowania niz sytuacja w Afga-
nistanie, gdzie trwa wojna domowa. Chin-
skie firmy maja tez istotnie wieksze glo-
balne do$wiadczenie i czesto nieporéw-
nywalnie wyzszy poziom oferowanych
ustug, jesli chodzi o budowe czy moder-
nizacje infrastruktury.

Plany Indii odpowiadaja za
to trzeciemu mocarstwu:
Rosji, ktora widzi Iran na
mapie swojego projektu
korytarza transportowego
Polnoc-Poludnie, majacego
polaczy¢ pélnocna Europe
z Azja Poludniowo-
Wschodnia

Z tej perspektywy projekt Indii mozna
by nazwac ,,Bawelnianym Szlakiem”. Na-
zwa ta bylaby odpowiednia jednak nie
dlatego, ze Indie sg tradycyjnym i liczacym
sie eksporterem bawelny, bo ona akurat
w tym projekcie nie bedzie miata kluczo-
wego znaczenia. Zasadnicza kwestig jest,
ze projekt afgansko-iransko-indyjskiej
trasy handlowej to przy chinskim nowym
Jedwabnym Szlaku ledwie miniatura,
Swiadczaca o skali mozliwosci Indii rownie
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dobitnie, jak ,Jeden pas, jedna droga”
Swiadczy o skali mozliwosci Chin. Gdy
juz chinsko-pakistanski korytarz powsta-
nie, Pekin uzyska wyjScie na Ocean In-
dyjski. Rbwnocze$nie transporty surowcoéw
z Bliskiego Wschodu beda mogly udawac
sie przez Pakistan do Chin drogg ladowa,
dzieki czemu nie beda musialy oplywaéc
rywala Pekinu — Indii, ani tez ryzykowac
ciaglych przepraw przez waskie gardlo
cie$niny Malakka.

Szlak morski jest znacznie mniej
kosztowny, a na drodze wariantu lado-
wego, obok infrastruktury i stabilnosci,
stang tez wysokie gory. Wreszcie, korytarz
polaczy borykajacy sie z rozlicznymi pro-
blemami Pakistan z zachodnimi kraficami
Chin, czyli najubozszymi rejonami Pan-
stwa Srodka. Trudno tu méwié o kompa-
tybilnos$ci. Projekt nabierze tak naprawde
znacznie wiekszego, gospodarczego roz-
machu, gdy chinsko-pakistanski korytarz
zostanie podpiety do gléwnych tras, pro-
wadzacych az do wschodnich Chin. To
oznacza juz nie tylko konieczno$¢ poko-
nania bariery Himalajow, ale i gigantycz-
nych przestrzeni. Projekt Pekinu jest
zatem znacznie ambitniejszy od indyj-
skiego ,,Bawelnianego Szlaku”. Powierzch-
nie, przez ktére ma przebiegaé, nie sg tak
wielkie, trasy przez Iran omijaja najwyzsze
partie gor.

Najwiekszym wyzwaniem na drodze
jego realizacji pozostaje wiec wojna w Af-
ganistanie. Jesli jednak pokdj zostanie
zawarty, mechanizm gospodarczy pojdzie
w ruch samoistnie. Stanie sie tak cho¢by
dlatego, ze Indie beda mogly skupowac
surowce z juz powstajacych w Afganistanie
kopalni, a indyjskie firmy beda mogly za-
oferowa¢ wiele tanich produktow. I tu
juz mozna mowic o ekonomicznej synergii.

Ambitne plany Indii wobec Iranu sg
nie w smak zreszta nie tylko jednym Chi-

nom, ale dwom $wiatowym mocarstwom.
Choc Iran i USA osiagnely ostatnio dlugo
oczekiwane porozumienie, o zadnej przy-
jazni Teheranu i Waszyngtonu nie moze
by¢ mowy. Amerykanie jasno powiedzieli
wladzom w New Delhi, ze zycza sobie
~kontynuacji restrykcji wzgledem Iranu”.
Plany Indii odpowiadajg za to trzeciemu
mocarstwu: Rosji, ktora widzi Iran na
mapie swojego projektu korytarza trans-
portowego Polnoc-Poludnie, majacego
polaczy¢ polnocna Europe z Azja Polu-
dniowo-Wschodnia.

Przeciwstawne tendencje

Miasto Czabahar ma zawdziecza¢ swoja
nazwe faktowi, ze lezy w cieplym regionie,
gdzie metaforycznie kazda pora roku jest
wiosng. Teraz maty Czabahar znalazt sie
rowniez w wioénie geopolityki i prawdo-
podobnie nie ucieknie od jej pradow i wi-
chrow. Jednakze nawet splot wplywow
1 interesow w takim malym mieScie po-
kazuje, ze w stosunkach miedzynarodo-
wych niemal nigdy nie ma tylko dwéch
stron i tylko dwoch przeciwstawnych ten-
dencji. W tym gigantycznym systemie na-
czyn polaczonych, te same panstwa i re-
giony maja czasem wewnetrznie wyklu-
czajace sie potrzeby. W sercu projektu
trasy Indie — Iran — Afganistan tkwi za-
lozenie, ze wojna domowa w Afganistanie
sie zakonczy. Na kresie tej wojny zalezy
roOwniez tym, ktorzy ja rozpoczeli, czyli
Amerykanom. Jesli Waszyngton dopro-
wadzi wreszcie do stabilizacji Afganistanu,
bedzie moégl rozkwitnaé¢ handel Afganis-
tanu z Iranem, a dalej takze handel tych
panstw z Azja Centralng z jednej strony
i Indiami z drugiej. W efekcie, koniczac
wojne w Afganistanie, Amerykanie po-
mogliby Iranowi wydosta¢ sie z izolacji,
ktora mu sami narzucili.



